UCHWALA NR IX/68/11/2015
RADY OSIEDLA STARE MIASTO
z dnia 29 pazdziernika 2015 r.

w sprawie zaopiniowanie projektu koncepcyjnego dla strefy "Tempo 30" w centrum Poznania

- etap IV.

Na podstawie § 28 ust. 1, w zwigzku z § 9 ust. 1 pkt 9 uchwaty nr LXXVI/1136/V/2010 Rady
Miasta Poznania z dnia 31 sierpnia 2010 r. w sprawie uchwalenia Statutu Osiedla Stare Miasto

(Dz. Urz. Woj. Wikp. z 2010 r. Nr 240 poz. 4481), uchwala si¢, co nastgpuje:

§1
1. Opiniuje si¢ pozytywnie projekt koncepcyjny dla strefy ,,Tempo 30 w centrum Poznania”- etap
IV.
2. Uwagi Rady Osiedla do projektu koncepcyjnego dla strefy ,,Tempo 30 w centrum Poznania’-
etap IV stanowig zatacznik nr 1 do uchwaty.
3. Uwagi mieszkancéw do projektu koncepcyjnego dla strefy ,,Tempo 30 w centrum Poznania”-

etap IV stanowig zatgcznik nr 2 do uchwaty.

§2

Wykonanie uchwaty powierza si¢ Przewodniczacemu Zarzadu.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Wiceprzewodniczacy Rady Osiedla

Jacek Maleszka



UZASADNIENIE
DO PROJEKTU UCHWALY
RADY OSIEDLA STARE MIASTO

w sprawie zaopiniowanie projektu koncepcyjnego dla strefy "Tempo 30" w centrum Poznania

- etap IV.

Pismem RI1.400.674.2015 z 21 sierpnia 2015 r. Zarzad Droég Miejskich zwrécil si¢ z prosba
0 wyrazenie opinii w sprawie zaopiniowania projektu koncepcyjnego dla strefy ,,Tempo 30” w
centrum Poznania — etap IV. Majac na uwadze konieczno$¢ poprawy bezpieczenstwa pieszych i
rowerzystow oraz podniesienia komfortu Zycia na Starym Miescie, a takze opierajac si¢
na przeprowadzonych internetowych konsultacjach z mieszkancami, Osiedle Stare Miasto opiniuje
pozytywnie projekt strefy Tempo 30 — etap IV, z zastrzezeniem wprowadzenia proponowanych
przez Rad¢ Osiedla uwag i propozycji w projekcie.

Rada Osiedla Stare Miasto udostepnita projekt mieszkancom Poznania na swojej stronie
internetowej: http://staremiasto.poznan.pl/ oraz przeprowadzila, na miar¢ swoich mozliwosci,
konsultacje spoleczne — tj. na spotkania Komisji zaproszeni byli wszyscy mieszkancy
zainteresowani projektem oraz droga elektroniczng zebrane wszelkie opinie i uwagi do projektu.
Jednoczesnie przypominamy o koniecznoS$ci zorganizowania przez Zarzad Drég Miejskich i
Urzad Miasta spotkania konsultacyjnego lub informacyjnego dla mieszkancéw Starego Miasta.
Koniecznym jest rowniez uzupetienie projektu Tempo 30 o zielen i elementy matej architektury.
W opinii Komisji brak tych elementéw zdecydowanie ogranicza ewentualne pozytywne zmiany
zwigzane z realizacjg Strefy Tempo 30.

W zwigzku z powyzszym oraz z § 9 ust. 1 pkt 9 Statutu Osiedla Stare Miasto stanowigcym,
ze Osiedle realizuje swoje zadania poprzez wydawanie opinii w sprawach przekazanych przez Rade

Miasta, Prezydenta i jednostki organizacyjne, podj¢cie niniejszej uchwaty jest zasadne..

Whioskodawca
Przewodniczacy Zarzadu Osiedla

Zbigniew Burkietowicz



Zatacznik 1 do uchwaty nr IX/69/11/2015
Rady Osiedla Stare Miasto
z dnia 29 pazdziernika 2015 r.

Uwagi dotyczace projektu koncepcyjnego dla strefy “Tempo 30” w centrum Poznania — etap
Iv.

1. Likwidacja sygnalizacji Swietlnej

Popieramy likwidacje¢ sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach:

+ Kosciuszki - Powstancow Wielkopolskich,

+ Kosciuszki - Ratajczaka,
oraz wprowadzenie skrzyzowan réwnorzednych, jednoczesnie dla zapewnienia zwigkszenia
bezpieczenstwa ruchu wnosimy o ustawienie znaku ostrzegawczego A-5 przed wyzej
wymienionymi skrzyzowaniami réwnorz¢dnymi.

Dla skrzyzowania Ratajczaka - Powstancow Wielkopolskich wylaczenie $wiatel opiniujemy
pozytywnie pod warunkiem ograniczenia do jednego pasa ruchu na kazdym z wlotéw na
skrzyzowanie, czyli rowniez na ul. Ogrodowej oraz wyniesieniu skrzyzowania lub zmiany ulicy
Ogrodowej w jednokierunkowa, jak we wczesniejszej propozycji Rady Osiedla.

2. Ulica Kosciuszki

Dla calej ulicy Kosciuszki pozytywnie opiniujemy ograniczenie ulicy do jednego pasa ruchu i
wyznaczenie kontrapasa.

Przejazd z nowego kontrapasa w potudniowej czesci ul. Ko$ciuszki przez skrzyzowanie z ul. Sw.
Marcin w istniejacy kontrapas w pdinocnej czesci ulicy powinien by¢ wyznaczony na wprost, bez
koniecznosci skretu w prawo w rejon przejscia dla pieszych.

3. Ulica KoSciuszki - odcinek od skrzyzowania z ul. Sw. Marcin do ul. Powstancow
Wielkopolskich.

Proponujemy utrzymanie parkowania uko$nego na ulicy Ko$ciuszki pod warunkiem odseparowania
miejsc parkingowych od chodnika - wysoki kraweznik lub ograniczniki.

Opcjonalnie proponujemy wariant dodatkowy (naszym zdaniem wariant optymalny) - podobnie jak
w naszej propozycji dla ulicy Ratajczaka - poprowadzenie kontrapasa rowerowego pomi¢dzy
miejscami parkingowymi a chodnikiem (miejsca parkingowe - kontrapas - chodnik).

4. Ulica KosciuszKi - odcinek od skrzyzowania z Powstancow Wielkopolskich do Ratajczaka

Nie widzimy potrzeby zmiany parkowania z prostopadiego na réwnolegte na odcinku od ul.
Powstancoéw Wielkopolskich do ul. Ratajczaka (po stronie wschodniej) ze wzgledu na to, iz
miejsca te nie znajdujg si¢ na chodniku.

W rejonie skrzyzowania ul. Kosciuszki / Ratajczaka / Niezlomnych proponujemy wymalowanie
przejazdu rowerowego juz od strony ul. Nieztomnych w kierunku ul. Ko$ciuszki oraz ul.
Ratajczaka.



5. Ulica Taylora

Pozytywnie opiniujemy zmiany na ul. Taylora, widzac jednoczes$nie konieczno$¢ odseparowania od
chodnika miejsc parkingowych uko$nych np. w formie wysokiego krawegznika.

5.1. Kontrapas w ul. Taylora

Nalezy wzia¢ pod uwage wyznaczenie dojazdu do kontrapasa na ul. Taylora: przejazd rowerowy na
wprost przez skrzyzowanie z al. Niepodleglosci z zachodniej cze¢sci ul. Taylora w nowy kontrapas
oraz lewoskret rowerowy z zachodniej jezdni z al. Niepodlegtosci.

6. Ulica Taczaka

Popieramy realizacj¢ zwycigskiego projektu konkursowego dla ul. Taczaka (konkurs “Przestrzen
Wspdlna — opracowanie koncepcji zagospodarowania ulic Taczaka i Garncarskiej w Poznaniu jako
przestrzeni zamieszkania, ustug, ruchu i spotkan”), jesli jednak realizacja projektu konkursowego
zostanie odlozona w czasie, do momentu realizacji proponujemy wariant 2.2 - kontraruch bez
wyznaczenia kontrapasa oraz z zastosowaniem “‘sierzantow rowerowych” w obu kierunkach.

Widzimy konieczno$¢ oznaczenia mozliwego skr¢tu z kontrapasa na ulicy Ratajczaka w ul.
Taczaka.

7. Ulica Garncarska

Proponujemy dopuszczenie kontraruchu rowerowego na ul. Garncarskie;.

Komisja ma nadziej¢ na jak najszybsza realizacje¢ kolejnych etapow Strefy Tempo 30 w
kompleksowej formie, zawierajacej - poza zmiang uktadu drogowego — elementy matej architektury
oraz zielen. Doprowadzi to bowiem do poprawy jakosci zycia na terenie Osiedla Stare Miasto.



Zatacznik 2 do uchwaty nr IX/69/11/2015
Rady Osiedla Stare Miasto
z dnia 29 pazdziernika 2015 r.

UWAGI MIESZKANCOW I STOWARZYSZEN.

1. E-mail Osiedle Staremiasto@um.poznan.pl.

od: Julia Ruminiecka <j.ruminiecka@gmail.com>
data: 6 pazdziernika 2015 12:33
temat: Rozszerzenie strefy 30

Dzien dobry,

obserwuj¢ szczegoOlnie uwaznie jak intensywny jest ruch samochodowy na ul. Ratajczaka i
stwierdzam, ze generuja go w najwigkszym stopniu auta jadace przelotowo od ul. 27 Grudnia. Czy
jest szansa wprowadzenia zmiany takiej jaka byta planowana w poczatku 2015 roku - Zeby ulica
Ratajczaka nie byla juz przelotowa - by na skrzyzowaniu z ul. Sw. Marcin mozna byto skreci¢
lewo lub w prawo. Obawiam si¢, ze w innym przypadku nie nastapi wyciszenie ruchu. W nocy
jeden pas na ulicy wystarczy na rozpedzenie si¢ aut, tka samo jak obecnie to ma miejsce.

Bytam ostatnio w Niemczech i zauwazylam, ze tam by spowolni¢ ruch nie buduje si¢ tylko progow
zwalniajacych. Czesto sg to zwezenia drogi (potkolne wysepki), ktore kierowcy musza mijac ale
nie musza si¢ przy nich zatrzymywac, tylko zwalnia¢ - powoduje to bardziej ptynny ruch (bez
hatasu rozpedzania si¢ po przejechaniu progu.

Pozdrawiam serdecznie
Julia Ruminiecka

od: Poznanska Masa Krytyczna <pmkrytyczna@gmail.com>
data: 15 pazdziernika 2015 17:56

temat: uwagi do projektu IV podobszaru T30

Dzien dobry,

ponizej zamieszczamy nasze uwagi dotyczace projektu IV obszaru strefy tempo 30 w Poznaniu,
obejmujacego teren miedzy Sw. Marcinem, Niepodlegltosci, Nieztomnych i Ratajczaka.

W naszej ocenie projekt naprawia bigdne rozwigzania zaproponowane w projektach dla ulic
Ratajczaka i Sw. Marcin (z racji zakresu poprawki mozliwe byly do wprowadzenia jedynie na
skrzyzowaniach z ul. Ratajczaka). Cieszy nas zniesienie wybranych sygnalizacji oraz
wprowadzenie skrzyzowan rownorzednych, co zdecydowanie ulatwi wyjazdy w lewo z
kontrapasow.

1. Kosciuszki:

Cieszy nas bardzo, ze priorytetem stalo si¢ konsekwentne przeprowadzenie kontraruchu
rowerowego w ulicy Kosciuszki od Ratajczaka (jako kontynuacja od Pétwiejskiej) do Sw. Marcina
(potaczenie z istniejacym kontrapasem) wraz z ograniczeniem ruchu samochodowego z dwoch
pasow do jednego w kierunku Potwiejskiej. Uwazamy, ze zastosowanie kontrapasa na Kosciuszki
jest korzystniejsze dla utrzymania predkosci 30 km/h niz zastosowanie jedynie dopuszczenia ruchu



rowerowego pod prad tabliczka T-22: linia pasa rowerowego zawe¢zi optycznie pas ruchu ogdlnego.
Jednoczesnie z szeroko$ci dotychczasowego lewego pasa ruchu mozliwe byto wyznaczenie miejsc
parkingowych na jezdni bez zabierania powierzchni chodnika. Dzigki temu chodnik biegnacy po
wschodniej stronie Kos$ciuszki bedzie mogt wreszcie zyska¢ szerokos$¢ gwarantujaca wygodne
miniecie si¢ dwoch wozkow (dotyczy to przede wszystkim odcinka Powstancow - Nieztomnych).
Kolejng korzyscig z takiej lokalizacji miejsc jest bezpieczenstwo ruchu rowerowego w kierunku
Sw. Marcina: zastosowanie miejsc réwnolegtych po wschodniej stronie Kosciuszki utatwi
wykonanie manewrow i poprawi widoczno$¢ wokotl pojazdu, dzieki czemu znacznie zmiejszy si¢
ryzyko kolizji z rowerzysta jadacym kontrapasem.

Rownoczesnie nalezy zadba¢ o nadzor nad parkowaniem na Kosciuszki (zwlaszcza po zachodniej
stronie ulicy). Proceder parkowania poza strefa platng mozna osiagnaé dzigki uporzadkowaniu
zieleni, nowym nasadzeniom oraz nowej malej architekturze, np. tawkom, stojakom rowerowym.
Przy tych ostatnich, zaréwno przy ich lokalizacji rownolegtej czy skos$nej wzgledem jezdni nalezy
pamieta¢ o obnizeniu kraweznikow, co zapewni wjazd z jezdni bezposrednio na miejsce
parkingowe bez konieczno$ci zatrzymywania si¢ na ogélnym pasie ruchu i utatwi wlaczanie si¢ do
ruchu.

Z przesunigcia parkowania na jezdni¢ skorzystaja takze drzewa, dzi§ obudowane betonem - dzigki
odsunigciu miejsc parkingowych bedzie mozna wykona¢ spulchnienie i zabezpieczenie gleby wokot
pnia, co poprawi doplyw wody i powietrza do korzeni. Mozna pomys$le¢ takze o nowych
nasadzeniach czy wymianie gatunkéw, a takze o wprowadzeniu elementéw matej architektury -
tawek czy donic z nizszymi ro$§linami.

Bardzo pozytywnie oceniamy rozwigzanie ruchu na Ko$ciuszki juz za skrzyzowaniem z
Nieztomnych w kierunku Poétwiejskiej - ruch na wprost zostal poprowadzony jednym pasem na
wprost przy wyspie oddzielajacej ruch samochodowy od rowerowego, dzigki czemu takze strumien
pojazdow skrecajacych z Nieztomnych w Kosciuszki kierowany jest w trakcie manewru na pas
prawy (obecnie czgsto dochodzi tam do rozlewania si¢ ruchu samochodowego z do$¢ duza
predkoscia od razu na kilka pasow, takze tych stuzacych do skretu w lewo na parking do Starego
Browaru)

Doceniamy przeprowadzenie ruchu od strony Starego Browaru do Kosciuszki, jednak
mankamentem jest pozostawienie drogi rowerowej w obecnej postaci - przy zaktadanym wzros$cie
ruchu rowerowego przez nastepne lata droga rowerowa w tym ksztalcie z pewno$cig nie wytrzyma
wigkszego nat¢zenia - ruch nalezy poprowadzi¢ od Potwiejskiej pasem w jezdni, co przy okazji
zlikwiduje waskie gardto przy murze SB.

Za niezbedng uwazamy poprawe stanu nawierzchni brukowej na ulicy Kosciuszki na odcinku od
Taczaka do Powstancéw WIkp., za minimum uznajac uzupehnienie brakujacych kostek (bardzo
duze zagrozenie dla bezpieczenstwa drogowego rowerzystow) po wypelnienie przestrzeni mi¢dzy
kostkami w celu ich stabilizacji.

Opracowanie nie obejmuje skrzyzowania ze Sw. Marcinem, skutkiem czego zachowano
niekorzystny przebieg ruchu rowerowego przy przejsciu dla pieszych. Mamy nadziej¢, Zze w toku
poprzednich konsultacji ten powazny blad zostat zlikwidowany i ruch rowerowy z kontrapasa w
Kosciuszki zarobwno na wprost, jak i w lewo w Sw. Marcin zostal poprowadzony z sugestiami
zgloszonymi w konsultacjach.

2. Taylora:

Cieszy nas likwidacja skretu dla samochodéw z Taylora w lewo w Niepodlegtosci, gdyz relacja ta
moze przebiega¢ przez Kosciuszki i Nieztomnych albo Taylora i Towarowa. Mamy nadzieje, ze w
przysztosci, po oddaniu do ruchu ulicy Roosevelta, bedzie mozna zwezi¢ al. Niepodlegtosci do



jednego pasa po kazdej stronie i jednego pasa rowerowego (wzglednie przeprowadzi¢ ruch
rowerowy w buspasie) i wowczas dopusci¢ skrety w lewo.

Troche dziwi nas sposoéb poprowadzenia ruchu rowerowego z kontrapasa z Taczaka, ale
dostrzegamy w tym konsekwencje wysp rozdzielajacych ruch rowerowy i samochodowy.

3. Taczaka:

JesteSmy zdecydowanie za wariantem nr 2 z kontrapasem w ulicy Taczaka: wyraznie
poprowadzony pas zbierajacy ruch rowerowy skregcajacy z kontrapasa na Ratajczaka wraz wyspa
zaweza wyjazd z ulicy dla samochodéw, co korzytnie wptynie na bezpieczenstwo pieszych na
przejsciu. Osobiscie dodaliby$my pas wspomagajacy skret rowerzystow z kontrapasa na Ratajczaka
lub pas z Taczaka w kontrapas w Ratajczaka - zwlaszcza ten ostatni pomoze zachowaé
pierwszenstwo na skrzyzowaniu rownorzednym i usprawni wypuszczenie ruchu rowerowego z
Taczaka w lewo; takie efektu nie osiggnie si¢ przy zastosowaniu wariantu nr 1. Przy zastosowaniu
wariantu nr 1 dodatkowy problem stanowi¢ beda "martwe strefy" oraz szerokie jezdnie bez
oznakowania (odcinek od Kosciuszki do Garncarskiej) jako potencjane miejsca postojowe poza
strefg parkowania. Proponowane w tym wariancie parkowanie skosne jest grozne dla poruszajacych
si¢ na zasadzie dopuszczenia rowerzystow - kierowca nie ma mozliwosci obserwacji ruchu "pod
prad" - przy kontrapasie i parkowaniu prostopadlym ruch rowerzystbw mozna onserwowaé w
lusterkach wstecznych. Unikamy réwniez zajmowania powierzchni chodnika pod parkujace
samochody - jak pokazuja liczne przyklady z naszego miasta, wydtuzenie pojazdu przed przednia
o$ powoduje zaj¢cie nawet do 0,5 m chodnika w glab, co przy szeroko$ciach pojazdow do 1,8 m
wraz z przestrzeniag mi¢dzy pojazdami oznacza, ze kazdy pojazd tak zaparkowany zabiera co
najmniej 1 m2 chodnika, podczas gdy czesto za pojazdem pozostaje wolne miejsce (zatacznik - Sw.
Marcin).

Kontrapas zawezi takze optycznie Taczaka, przez co skuteczniejsze bedzie uzyskanie niskiej
predkosci jazdy oraz zabezpieczenie przez parkowaniem poza strefa (na ten problem skarzyli si¢
mieszkancy 1 przedsigbiorcy z Taczaka) - rowerzys$ci jako mobilna cze$¢ mieszkancoOw z pewnoscia
beda czgsto zglasza¢ parkowanie na pasie rowerowym do SM, latwiejsze bedzie takze
egzekwowanie prawa.

4. Powstancéw Wielkopolskich:

Cieszy nas wprowadzenie pasa do skretu w lewo z Powstancow Wlkp. w kontrapas w Kosciuszki.
Tego rozwigzania zabraklo w I podobszarze s30 - pomimo naszych wskazan, czego skutkiem jest
brak mozliwosci skretu rowerem z Libelta w Ko$ciuszki.

W projekcie brakuje nam wsparcia dla rowerzystow skrecajacych po najdluzszej drodze, tj. z
kontrapasa Kos$ciuszki w Powstancow Wlkp w lewo w kierunku Niepodlegtosci. W tym miejscu
chetnie widzieliby$my pas 1 zabezpieczenie skretu wyspa. Spodziewalismy si¢ takze, ze w projekcie
pojawi si¢ zmniejszenie liczby pasow ruchu i zmniejszenie powierzchni skrzyzowania - po
likwidacji sygnalizacji i wprowadzeniu skrzyzowan roéwnorzednych ruch z pewnos$cia bedzie
przebiega¢ sprawniej. Mniejsza liczba pasow usprawni takze ruch pieszych i zmniejszy liczbe
potencjalnych punktéw kolizji z nimi - przy braku $wiatet fatwo sobie wyobrazi¢, Zze na jednym
pasie kierowca zatrzyma si¢, podczas gdy na drugim pojedzie dale;j.

Naszym zdaniem ruch na wprost i w lewo jadac od Ratajczaka moze odbywac si¢ na jednym pasie,
a ruch w kierunku Mostu Dworcowego i w prawo w Niepodleglo$ci moze takze by¢ prowadzony z
jednego pasa - zamiast trzech pasoOw mielibySmy dwa (korzystniejsze sterowanie sygnalizacja).
Obecnie czgsto obserwujemy tzw. cwaniaczenie, ktore polega na skrecie z prawo z pasa do jazdy na
wprost z pomini¢ciem kolejki oczekujacych na skret - jest to bardzo niebezpieczne dla pieszych
przechodzacych w tym momencie przez Niepodleglosci. Z tego powodu nalezatoby wprowadzi¢
rozwigzanie zapobiegajace tego typu sytuacjom. Mniejsza liczba pasow ruchu utatwilaby takze
skret w lewo rowerem - obecnie wiele osob unika ryzyka i jedzieprzez przejscia dla pieszych.



Po likwidacji jednego pasa ruchu mozna by poszerzy¢ chodniki, waskie jak na panujace w tej
okolicy (uczelnie) nat¢zenie ruchu pieszego, takze z walizkami (niedaleko znajduje si¢ dworzec
PKP i PKS).

Cieszy nas takze projekt skretu w lewo z Powstancow Wlkp. w kontrapas na Ratajczaka.

Martwi nas jednak, ze nie wykonano zwe¢zenia ulic na catej dtugosci. Odpowiednia organizacja
ruchu na odcinku Ratajczaka-Kosciuszki mogtaby przyczyni¢ si¢ do poprawy bezpieczenstwa,
podczas gdy obecnie czgsto w ostatnim momencie kierowcy zmieniajg pas ruchu. Pas do skretu w
prawo w Ratajczaka powinien zosta¢ polaczony z pasem na wprost w Ogrodows. Ze wzgledu na
dos¢ duze predkosci przejazdu przez skrzyzowanie z Ogrodowej na wprost w Powstancow warto
bytoby rozwazy¢ zmiang przebiegu pasa ruchu na mniej prosty, z lekkim esowaniem, co zmusitoby
kierowcow do zmniejszenia predkosci (np. przez przestawienie pasa dzi$ do jazdy w Ogrodowa na
pas do jazdy z Ogrodowej w kierunku Niepodleglosci, co pozwolitoby na zwegzenie przejscia dla
pieszych). Podobnie ruch na Ogrodowej powinien by¢ polaczony w jeden pas. Ozdzyskane miejsce
pozwoli na wprowadzenie parkowania réwnoleglego na jezdni¢: na Ogrodowej pojawilyby si¢
nowe miejsca, choc¢by do obstugi dostaw, a na Powstancéw mozna by przeksztalci¢ parkowanie
prostopadie na chodniku na rownolegle na jezdni, co pozwolitoby poprawi¢ warunki ruchu pieszych
na pétnocnej pierzei ulicy.

Zmniejszenie liczby pasoéw ruchu poprawitoby takze bezpieczenstwo pieszych na przejéciach i
skrocitoby drogi ewakuacji ze skrzyzowania, co ma szczego6lne znaczenie dla ruchu rowerowego:
pozwoliloby to na sprawne przeprowadzenie skretu w lewo z Powstancow w kontrapas w
Ratajczaka oraz z kontrapasa w Powstancow, a takze na bezpieczny przejazd na wprost Ratajczaka,
zwlaszcza kontrapasem. Warto byloby rowniez zastosowac¢ wyspe przy pasie rowerowym do skretu
w lewo w kontrapas w Ratajczaka: nalezy spodziewaé sig, ze czg§¢ kierowcoOw moze
wykorzystywac ten pas do jazdy na wprost; wyspa zapobiegnie tego typu sytuacjom.

5. Al. Niepodlegtosci:

Oddanie do uzytku ulicy Roosevelta powinno by¢ przyczynkiem do zmniejszenia ruchu na
Niepodlegtosci. Opracowanie dot. IV podobszaru T30 nie obejmuje tej ulicy, podobnie jak w
przypadku Sw. Marcina bedzie ono - niestety - projektowane odrebnie, jednak warto juz
wskazywac na ten zasadny kierunek zmian.

Al Niepodleglosci powinna sta¢ si¢ ulicg o jednym pasie ruchu w kazdym kierunku z dodatkowym
pasem dla autobusow z dopuszczonym ruchem rowerowym, cho¢ korzystniejsze byloby stworzenie
pasa zieleni na $rodku ulicy z jednym wspdlnym pasem ruchu samchodowego po kazdej stronie i
przylegajacym do niego pasem rowerowym.

Dla przyktadu zataczam przyktad zastosowania pasa rowerowego przechodzacego przez przystanek
autobusowy (na Niepodleglosci mamy m.in. lini¢ 71) i dalej oznakowania czesci jezdni tzw.
sierzantami - zdjecie pochodzi z Wegier
http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/index.php?pg=news 151693, z miasta Székesfehérvar (po
polsku Biatogrod).

Przyktad zajecia chodnika przez samochody parkujace prostopadle: z pomiaru jakie$ 40-50 cm -
Al. Solidarnosci.

Pozdrawiam,
Kamila Sapikowska
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od: Piotr Lozykowski <p.lozyk@gmail.com>
data: 18 pazdziernika 2015 19:38
temat: Strefa Tempo 30 Etap IV - uwagi

Szanowni Panstwo,
Pragne podzieli¢ si¢ z Panstwem moimi uwagami do proponowanych zmian, wypowiadam si¢ jako
aktywny uzytkownik roweru w centrum Poznania przez caty rok.

Prosze rozwazy¢ przeniesienie pasow i przede wszystkim kontrapasow rowerowych ze $rodka
jezdni za lini¢ samochodéw parkujacych réwnolegle na wszystkich ulicach, ktérych dotyczy
opracowanie, szczegélnie mam na mysli ulice Ratajczaka 1 Ko$ciuszki. Zwigkszy to poczucie
bezbieczenstwa rowerzystow korzystajacych z nowych rozwigzan, a takze realnie wplynie na
bezpieczenstwo kierujacych pojazdami wyjezdzajacymi z miejsc postoju, ktorzy nie bedg musieli
przy wiaczaniu si¢ do ruchu w ulicg jednokierunkowg uwaza¢ na oba kierunki, z ktéorych moglby
nadjezdza¢ inny uczestnik ruchu, ktory miatby przed nimi pierwszenstwo przejazdu.

Z planow sytuacyjnych wynika, Zze nie przewiduja Panstwo wyznaczenia drogi ruchu rowerowego
w ulicy Ratajczaka od skrzyzowania z al. Niepodegloéci do ul. Ko$ciuszki. To istotny ciag
komunikacyjny mieszkancow Wildy, ktérzy chetnie begda korzysta¢ z kontrapasa rowerowego w
dalszym ciaggu ulicy Ratajczaka. Mysle, ze trzy pasy ruchu samochodowego w kierunku
potudniowym, to zbyt duzo na tym odcinku, szczegdlnie, Ze przed skrzyzowaniem jest tylko jeden.
Z pewnos$ciag mozna zmnjenszy¢ ich liczbe do dwoch co najmniej na potowie dlugosci odcinka,
ktory omawiam, dzigki czemu znajdzie si¢ miejsce dla drég rowerowych w obu kierunkach.
Pozwoli to troche wyjasni¢ bardzo skomplikowany ruch na skrzyzowaniu ulic Ratajczaka i
Kos$ciuszki, na ktorym kierujagcy rowerami jadacy od strony al. Niepodlegtosci w lewo lub na
wprost beda lepiej zauwazani przez innych uczestnikdw ruchu, przed ktorymi maja pierwszenstwo.
Pas rowerowy moglby by¢ ulokowany po lewej stronie pasa samochodowego, blizej §rodka jezdni,
poniewaz rowerzysci jadacy w prawo w ulice Kosciuszki korzystaja ze $ciezki po przeciwnej
stronie ulicy, wigc przejezdzaja przez skrzyzowanie tak samo, jak rowerzysci jadacy na wprost.

Ostatnia uwaga jaka przychodzi mi do glowy dotyczy ulicy Taczaka. Wyznaczenie tam strefy
zamieszkania z dopuszczeniem ruchu rowerowego w obu kierunkach wydaje si¢ by¢ lepszym
wariantem, jezeli jednak okaze si¢, ze z innych powoddéw Miasto zdecyduje si¢ na kontrapas,
réwniez postulowatbym przeniesienie go za lini¢ samochoddéw parkujacych rownolegle. Nie wiem
czy to rozwigzanie nie kolidowatoby z letnimi ogrdédkami gastronomicznymi umieszczanymi
obecnie na miejscach parkingowych, ale wydaje mi si¢, ze mozna te dwie grupy uzytkownikéw
ulicy pogodzié.

Serdecznie pozdrawiam, w razie gdyby moje uwagi byly niezrozumiate, ch¢tnie odpowiem na
wszelkie pytania.

Z powazaniem,

Piotr Lozykowski



od:

data:
temat:

Krzysztof Penczynski I Rowerowy Poznan
<krzysztof.penczynski@rowerowypoznan.pl>
18 pazdziernika 2015 23:17

uwagi do projektu "Strefa Tempo 30 - IV etap"

Poznan, 18.10.2015

Stowarzyszenie na rzecz Ekologicznej Edukacji Komunikacyjnej
"Sekcja Rowerzystow Miejskich"

ul. Kraszewskiego 8/18

60-818 Poznan

Rada Osiedla Stare Miasto

ul. Mtynska 11

61-730 Poznan

W imieniu Sekcji Rowerzystow Miejskich przesytam uwagi do projektu ,, Strefa Tempo 30 — etap

.

Ulica Garncarska

Zaleca si¢ wyznaczenie kontraruchu w ulicy Garncarskiej. W przysziosci bedzie to wazne
dla ciggu rowerowego Kantaka-Garncarska

Skrzyzowanie Ratajczaka/KoSciuszki/Niezlomnych

Trzy pasy na ulicy Kos$ciuszki na odcinku od skrzyzowania z Ratajczaka do parkingu przy
Starym Browarze sa w sprzecznosci z dziataniem strefy T30. Z kazdej strony jest tylko
jeden pas wlotowy. Moze by¢ tutaj jeden lub dwa pasy do zjazdu na parking w Starym
Browarze (w zalezno$ci od rozwigzania przyjetego w tym rejonie dla rowerzystow).
Infrastruktura rowerowa znajduje si¢ jedynie po pdinocnej stronie Krakowskiej — co jest
rzecza zdecydowanie do przeprojektowania, najlepiej z zalozeniem pasa dla rowerow w
Krakowskiej w strone Potwiejskiej

Nalezy wymalowac¢ przejazd przez jezdni¢ Ko$ciuszki biegnacg w dot (by bylo czytelne, ze
rowerzysci moga jecha¢ z ulicy Niezlomnych na wprost w Ratajczaka i w lewo w
Kosciuszki)

Skrzyzowanie Niepodleglosci/Taylora

Nalezy wymalowa¢ przejazd z zachodniej czgsci Taylora(pomigdzy Towarowa a
Niepodlegtosci) przez Niepodlegtosci w kontrapas w Taylora. Nalezy uporzadkowac ruch w
tym rejonie. Pas do przejazdu moze by¢ wyznaczony pomigdzy lewoskretem i
prawoskretem lub poprzez likwidacj¢ prawoskretu w Niepodlegtosci (pozostawienie
jednego pasa do skretu w lewo i1 prawo)

Wyznaczenie lewoskretu rowerowego z zachodniej jezdni al. Niepodleglosci w kontrapas w
Taylora

Skrzyzowanie KoS$ciuszki/Sw. Marcin

Preferowany wariant II: przejazd z poludniowej czgsci Kosciuszki w potnocng (istniejacy
kontrapas) powinien by¢ wyznaczony na wprost, bez konieczno$ci odsuwania w rejon
przejscia dla pieszych. Skret w lewo ze $w. Maricna w potnocny odcinek Kosciuszki
powinien si¢ odbywac przy wykorzystaniu §luzy typu drugiego.

Skrzyzowanie Taczaka/Ratajczaka

Nalezy wyznaczy¢ skret w lewo w ulice Taczaka z kontrapasa biegngcego w Ratajczaka
(przejazd rowerowy)



Ulica Taczaka

e Zalecamy wprowadzenie kontraruchu na calej dlugosci ulicy zamiast wyznaczania
kontrapasa.

Dodatkowe postulaty

* Na terenie catego obszaru objetego Strefa Tempo 30 zalecamy systematyczne uzupetnianie
oznakowania poziomego na ulicach z istniejagcym juz kontraruchem w znaki P-27 (tzw.
sierzanty rowerowe) w celu informacyjnym zaréwno dla rowerzystoéw, jak i kierowcow.

* Postulujemy, by na wszystkich skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlng przewidziang do
likwidacji nie stosowa¢ $luz rowerowych.

e Zalecamy malowanie przejazdéw rowerowych przez skrzyzowania farbg chemoutwardzalna
w kolorze czerwonym.

Z powazaniem,

Krzysztof Penczynski

od: cegla@icpnet.pl

data: 19 pazdziernika 2015 13:19

temat: Uwagi do Strefa Tempo 30 — etap IV
Dzien dobry,

jak w temacie:

1. Skrzyzowanie Kos$ciuszki/Ratajczaka - DDR w ulicy Kos$ciuszki od Ratajczaka w strong
Potwiejskiej powinna by¢ kontrapasem stuzacym jedynie poruszaniem si¢ w kierunku od
Potwiejskiej w gore do ul. Ratajczaka. Poruszanie si¢ w przeciwnym kierunku (od Ratajczaka do
Potwiejskiej, a takze i1 dalej ul. Krakowska) powinno odbywac si¢ po jezdni wraz z uspokojonym
ruchem samochodowym.

Tylko wéwcezas bedzie mozna unikna¢ dziwnych wariantéw organizacji ruchu rowerowego na w/w
skrzyzowaniu, ktory jest wybitnie skomplikowany i po prostu niebezpieczny (zwlaszcza dla
rowerzystow).

2. Uwazam takze Ze organizowanie miejsc parkingowych jak w ul. Kos$ciuszki czy Ratajczaka,
gdzie nastepuje kolizja parkujacych pojazdéw z ruchem rowerowym nie jest dobrym pomystem,
zwlaszcza w konteks$cie parkowania skos$nego, jakie zaproponowano w ul. Ratajczaka. Proponuje
przyjrze¢ si¢ rozwigzaniu, ktore jest stosowane przez Dunczykow w Kopenhadze, np. na ul. Islands
Brygge gdzie ruch rowerowy poprowadzony zostal za parkujacymi pojazdami
(https://goo.gl/maps/LEWSH6SNu7H?2 ).

Z pozdrowieniami,
Piotr Ceglowski



od: Piotr Rorot <piotr.rorot@gmail.com>
data: 20 pazdziernika 2015 01:18
temat: opinia o Strefa Tempo 30 — etap IV Skrzyzowanie Kosciuszki — Ratajczaka

-~
i)

asy rowerowe

L. zamiast DDR

Na skrzyzowaniu Ko$ciuszki — Ratajczaka, m.in. przejazd rowerowy

Rowerzys$ci bgda sie poruszac tak jak pokazuja zielone strzatki.

Tworzenie katow prostych tam gdzie droga powinna prowadzi¢ na wprost nie jest ani wygodne ani
bezpieczne.

Ale jeszcze lepiej zrobicie eliminujac tam DDR 1 projektujac pasy rowerowe po obu stronach
jezdni.

Pozdrawiam,
Piotr Rorot



od: t.majchrzak <t.majchrzak@vp.pl>
data: 20 pazdziernika 2015 10:28
temat: strefa tempo 30 etap [V

Moje uwagi dotycza rejonu ulicy Taylora / Taczaka/ Kos$ciuszki:

1.

Czy mozna wprowadzi¢ / przywréci¢ ruch dwukierunkowy na ulicy Taylora, przez co utatwiony
bedzie dojazd do ulicy Garncarskiej?

2

Czy ul. Taczaka nie powinna by¢ jednokierunkowa w przeciwng strone, aby umozliwi¢ prawie
bezkolizyjny dojazd z centrum do nowego dworca PKP?

3.
Czy ul. Ratajczaka nie powinna by¢ jednokierunkowa w stron¢ przeciwng do ul. Kosciuszki, do
rozwazenie przez fachowcow, ktorej z tych ulic kierunek nalezatoby zmienic.

Pozdrawiam
Tadeusz Majchrzak

I1. Facebook i www.staremiasto.pl.

Marek Muszynski Swietne propozycje!

wiem, ze to nie do konca ten obszar ale:

czy jest szansa na zmiany na ul. Ko$ciuszki na odcinku Fredry-Sw. Marcin polegajaca na

-albo zmianie parkowania po zachodniej stronie jezdni na rownolegle

-albo wprowadzenie na chodniku ogranicznikow by pojazdy nie mogly wjezdza¢ zbyt glteboko?

Kiedy Sw. Marcin doczeka si¢ jaki§ zmian? bo fajnie ze bedzie si¢ dato na poinoc i1 potudnie od tej
arterii jezdzi¢ rowerem jak przeprawa przez ulic¢ czy jazda wzdtuz to sport ekstremalny.

Pawel Kasowski te garbo - skrzyzowania i 30 na godzing jeszcze ujda ale te skrzyzowania
réwnorzedne to debilizm. wigcej zagrozen z tego wynika niz pozytku.

Phovid Photovideo Czy jest szansa by ulica Ratajczaka przestaly by¢ przelotowa? Na
skrzyzowaniu ze Swigtym Marcinem nie powinno by¢ mozliwosci jazdy na wprost tylko skret w
lewo lub prawo. Inaczej ruch w tym rejonie si¢ nie zmniejszy.

Lukasz Super pomysly! nie moge si¢ doczeka¢ ich wprowadzenia w zycie. Takie uporzadkowanie
przestrzeni bylo potrzebne juz od dawna. Poznah si¢ zmienia na lepsze.



