“Nin ] UCHWALA NR VII/A/I1/2015
" RADY OSIEDLA STARE MIASTO

z dnia 24 wrzesnia 2015 r.

W sprawie zaopiniowanie pjojektu koncepcyjnego dla strefy "Tempo 30" w centrum Poznania

- etap Il i 111 aktualizacja.

Na podstawie § 28 ust. 1, w zwiazku z § 9 ust. 1 pkt 9 uchwaly nr LXXVI/1136/V/2010 Rady
Miasta Poznania z dnia 31 sierpnia 2010 r. w sprawie uchwalenia Statutu Osiedla Stare Miasto (Dz.

Urz. Woj. Wlkp. z 2010 r. Nr 240 poz. 4481), uchwala sig, co nastepuje:

§1
1. Opiniuje si¢ pozytywnie projekt koncepcyjny dla strefy ,, Tempo 30 w centrum Poznania”- etap

I 1 III aktualizacja.

2. Uwagi Rady Osiedla do projektu koncepcyjnego dla strefy ,, Tempo 30 w centrum Poznania”-
etap II i III aktualizacja stanowig zatgcznik nr 1 do uchwaty.

3. Uwagi mieszkancéw do projektu koncepcyjnego dla strefy ,,Tempo 30 w centrum Poznania™-

etap II i III aktualizacja stanowig zatacznik nr 2 do uchwaty.

§2

Wykonanie uchwaty powierza si¢ Przewodniczacemu Zarzadu.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady Osiedla

AL

Andrzej Rataj



UZASADNIENIE
DO PROJEKTU UCHWALY
RADY OSIEDLA STARE MIASTO

w sprawie zaopiniowanie projektu koncepcyjnego dla strefy "Tempo 30" w centrum Poznania

- etap II i Il aktualizacja.

Pismem RI1.400.586.2015 z dnia 20 lipca 2015 r. Zarzad Drég Miejskich zwrécit si¢ z prosba
0 wyrazenie opinii w sprawie zaopiniowania zaktualizowanego projektu koncepcyjnego dla strefy
»1empo 30” w centrum Poznania. Majac na uwadze konieczno$é poprawy bezpieczenstwa pieszych
1 rowerzystow oraz podniesienia komfortu zycia na Starym Miescie, a takze opierajac sie
na przeprowadzonych internetowych konsultacjach z mieszkancami, Osiedle Stare Miasto opiniuje
pozytywnie projekt rozszerzenia strefy Tempo 30 oobszary II i IIl, z zastrzezeniem
wprowadzenia proponowanych przez Rade Osiedla zmian w projekcie.

Rada Osiedla Stare Miasto udostgpnita projekt mieszkaficom Poznania na swojej stronie
internetowej: http://staremiasto.poznan.pl/ oraz przeprowadzila, na miare swoich mozliwosci,
konsultacje spoleczne — tj. na spotkania Komisji zaproszeni byli wszyscy mieszkancy
zainteresowani projektem oraz droga elektroniczng zebrane wszelkie opinie i uwagi do projektu.
Jednakze z uwagi na range projektu i proponowanych zmian zwracamy uwage na koniecznosé
przeprowadzenia  szerszych konsultacji spolecznych przez jednostke odpowiedzialna
za przygotowanie projektu. Proponujemy zorganizowanie dyskusji publicznej. Ponadto,
cheielibySmy, aby projekt — jezeli nie zostalo to jeszcze uczynione — zostat skonsultowany
z Pelnomocnik Prezydenta Miasta ds. Oséb Niepetnosprawnych

W zwiazku z powyzszym oraz z § 9 ust. 1 pkt 9 Statutu Osiedla Stare Miasto stanowiacym,
ze Osiedle realizuje swoje zadania poprzez wydawanie opinii w sprawach przekazanych przez Rade

Miasta, Prezydenta i jednostki organizacyjne, podjecie niniejszej uchwaty jest zasadne.

Whnioskodawca
Przewodniczacy Zarzadu Osiedla
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Zalacznik | do uchwaly nr../..../2015
Rady Osiedla Stare Miasto
z dnia 24 wrzesnia 2015 r.

Uwagi dotyczgce zaktualizowanego projektu koncepeyjnego dla strefy “Tempo 307
w centrum Poznania. Etap II i III — aktualizacja.

1. Propozycje ogolne:

wigcej malej architektury i zieleni w strefie Tempo 30, w tym na granicach stref (np. nasadzenia
drzew na ul. Krélowej Jadwigi);

konieczne dodanie wyraznych oznaczen wjazdu do strefy Tempo 30, np. przez wyniesienie przejsé
dla pieszych;

strefa zamieszkania powinna obejmowaé caly obszar wokot Starego Rynku (w tym ulice
Masztalarska, Stawna, Wroniecka nie ujete w projekcie);

konieczna poprawa bezpieczenstwa na ul. Krakowskiej, proponujemy zwezenie paséw ruchu
i wyniesione skrzyzowania / przejscia dla pieszych (w tym przy skrzyzowaniu z ul. Pétwiejska);

potrzebne sa dodatkowe fawki, donice i stojaki rowerowe na ulicy Potwiejskiej;

proponujemy wprowadzenie strefy zamieszkania w obszarze ograniczonym ulicami Polwiejska,
Krakowska, Strzelecka;

na ul. Ogrodowej konieczne realne uspokojenie ruchu przez zastosowanie wyniesionych przejsé;
ul. Ratajczaka/ ul. Taczaka - wyniesienie / zwezenie skrzyZowania;

stupki na ul. Pétwiejskiej — ze wzgledu na wysoki koszt w pierwszej kolejnosci mata architektura
1 zielen oraz pozostale elementy strefy;

Al. Marcinkowskiego przy dawnej Skali — rozpatrzenie problemu wyjazdu z bramy przejsciem dla
pieszych (Al Marcinkowskiego 11);

proponujemy zmiany na ul. Paderewskiego - jak w poprzedniej wersji projektu - zwezenie ulicy,
znak B1 (z wylaczeniami) od skrzyzowania z ul. Ludgardy;

ul. Szewska/Dominikarnska - potrzebne zwezenie skrzyzowania lub wyniesione skrzyzowanie.

2. Sygnalizacja $wietlna i przejscia dla pieszych:

Al. Marcinkowskiego / Plac Wolnosci - postulujemy rezygnacje z sygnalizacji, jak w projekcie
przed aktualizacja;

Plac Wiosny Ludéw (przed Kupcem Poznanskim) - likwidacja sygnalizacji lub sygnalizacja do
korekty - konieczne przejscie "na raz";

ul. Sw.Marcin /Piekary, Sw. Marcin/Ratajczaka, Sw. Marcin/Gwarna - oczekujemy likwidacji
sygnalizacji;

sprzeciwiamy si¢ planowaniu kolejnych sygnalizacji w konsultowanym obszarze — w projekcie
widnieje nowa sygnalizacja przy Placu Wielkopolskim i Solnej (pétnocno wschodnia strona placu);



e ul. Wroclawska/Podgorna - proponujemy likwidacje sygnalizacji swietlnej:
e ul. Za Bramka/Plac Bernardynski - proponujemy likwidacje sygnalizacji $wietlnej:

* ul. Garbary/Wozna, ul. Garbary/Wielka - potrzebne wytyczenie brakujacych przejsé dla pieszych

przez Garbary:

* ul. Dluga - wyniesione przejscie dla pieszych na odcinku pomigdzy Strzelecka a Placem
Bernardynskim.

3. Parkowanie:

e proponujemy przeniesienie parkowania z chodnika na ulic¢ miedzy innymi na ul. 23 Lutego
(pomigdzy Al. Marcinkowskiego a Rynkowa), Garbary, Diugiej (pomiedzy ul. Strzelecka
i ul. Garbary), powinno si¢ dazy¢ do rezygnacji z wyznaczania miejsc parkingowych na chodnikach
(przenosi¢ parkowanie na ulicg) w catym obrebie Starego Miasta;

e Niepotrzebna jest likwidacja miejsc parkingowych na ul. Masztalarskiej - kontraruch moze byé
poprowadzony bez likwidacji miejsc (kontraruch bez oznakowania poziomego);

e ul. Zielona - utrzymanie aktualnie praktykowanego parkowania ukosnego;

e ul. Szkolna - utrzymanie miejsc parkingowych przy jednoczesnym zachowaniu kontraruchu
rowerowego;

e miejsca parkingowe dla autobuséw turystycznych z ulicy Dominikanskiej powinny zostaé
przeniesione w inne miejsce (np. ul. Ewangelicka), postdj autobuséw turystycznych w okolicach
Starego Rynku w miejscach do tego przeznaczonych ograniczony do 10-15 minut, w miejscu
parkingu dla autobuséw na ul. Dominikanskiej utworzone miejsca parkingowe réwnolegle dla aut
osobowych;

e ul. Stawna (od Szewskiej w strong Garbar) - proponujemy pozostawienie parkowania réwnoleglego
po stronie potudniowej, ale przeniesienie go na jezdnie;

e na Al. Marcinkowskiego pomigdzy Solng a 23 Lutego potrzebne przeniesienie miejsc parkingowych
na ulicg i zmiana w parkowanie rownolegte, co umozliwi zrewitalizowanie alei, nasadzenie drzew,

zieleni;

e redukcja zbyt wielu miejsc postojowych na Ogrodowej i Diugiej (do Strzeleckiej) - problemowy
kontrapas. Do rozwazenia dopuszczenie ruchu rowerowego w obu kierunkach bez likwidacji miejsc
postojowych (parkowanie réwnolegle);

e ul. Ogrodowa (na odcinku Ratajczaka - Piekary) wprowadzenie jednokierunkowosci w zamian za
dodatkowe miejsca postojowe i kontrapas,

* ul. Ogrodowa (na odcinku Piekary - Pétwiejska) - przeniesienie obecnego parkowania ukosnego na
druga strong ulicy, wyznaczenie kontrapasa;

e ul Rybaki i ul. Lakowa - nalezy rozwazy¢ zachowanie parkowania uko$nego przy jednoczesnym
wprowadzeniu jednokierunkowosci.



4. Tranzyt:

poparcie dla wyeliminowania tranzytu przez ul. Masztalarska - nakaz skretu w prawo z ul. 23 Lutego
przed Placem Wielkopolskim (rozwazenie fizycznego wymuszenia nakazu skretu w prawo):

widzimy koniecznos¢ wprowadzenia zmian na Al. Marcinkowskiego i skrzyzowaniu Ratajczaka/Sw.
Marcin jednak uwazamy, ze rozwigzania te powinny zosta¢ wypracowane po ogloszeniu wynikow
konkursu “Poznan — Centrum Od Nowa™;

ul. Rybaki (w strong ul. Krakowskiej) - propozycja zmiany ulicy w jednokierunkowa, przeniesienie
parkowania na jezdni¢ przynajmniej z jednej ze stron;

ul. Lakowa (w strong ul. Strzeleckiej) - propozycja zmiany ulicy w jednokierunkowa, przeniesienie
parkowania na jezdnie;

ul. Piekary - propozycja zmiany ulicy w jednokierunkowa;

ul. Ogrodowa (od ul. Ratajczaka do ul. Piekary) - propozycja zmiany ulicy w jednokierunkowa,
utworzenie rownolegtych miejsc postojowych na ulicy.

5. Ruch rowerowy:

w ramach prac nad strefa prosimy o montaz stojakéw rowerowych, stosowanie stojakéw m.in. przy
miejscach parkingowych, w lokalizacjach gdzie kierowcy parkujg nielegalnie czy przed
skrzyzowaniami,

konieczna jest zamiana istniejacych paséw dwukierunkowych w kontrapasy (np. Wszystkich
Swiqtych, Mostowa);

wnosimy o dopuszczenie kontraruchu wszedzie tam gdzie jest to mozliwe, zwtaszcza na wszystkich
uliczkach jednokierunkowych w rejonie Starego Rynku (ograniczonych ulicami: Mate Garbary-
Wolnica-Al. Marcinkowskiego-Podgoérna-Garbary), migdzy innymi na ul. Woznej, Wielkiej czy
Slusarskiej;

kontraruch bez oznaczen poziomych (ze znakiem “nie dotyczy rower6w”) nalezy wprowadzaé
przede wszystkim w okolicach Starego Rynku (tak jak w propozycji dla ul. Szkolnej), na ulicach
z kostki brukowej i tam gdzie z innych przyczyn nie mozna wyznaczy¢ oznakowania poziomego
kontrapasow;

Stosowanie oznaczen poziomych tzw. “sierzantdbw rowerowych” na ulicach z dopuszczonym
kontraruchem;

Kontrapas potrzebny na ul. Swiety Marcin, pomiedzy Al. Marcinkowskiego i ul. Ratajczaka;

Na ul. Krakowskiej oraz na ul. Kodciuszki pomigdzy Potwiejska i Ratajczaka koniecznos¢ zmiany
dwukierunkowej drogi rowerowej w kontrapas oraz wymalowanie sierzantéw rowerowych
w przeciwnym kierunku, lub stworzenie szerokiej drogi rowerowej dwukierunkowej;

Nalezy rozwigza¢ problem waskiego przejazdu sciezka rowerowa na ul. Kosciuszki, pomiedzy
Potwiejska i ul. Ratajczaka,;

Wnosimy o dopuszczenie przejazdu rowerow z ul. Szkolnej na wprost, w kierunku ul. Pélwiejskiej
(w tej chwili nakaz skretu w prawo ze Szkolnej) oraz oznakowanie mozliwosci przejazdu
w przeciwnej relacji (Potwiejska - Szkolna);

A



 Potrzebne jest dopuszczenie przejazdu rowerem przez Podgorng (pomigdzy Wroclawskg a Placem
Bernardynskim) po obu stronach ulicy oraz przejazd przez Strzelecka - wyznaczenie kontrapasa
pomigdzy Placem Wiosny Ludow a Krakowska;

e Poprowadzenie Kontrapasa w ul. Ratajczaka zgodnie z oddzielnym projektem tymezasowej
organizacji ruchu na ul. Rataczjaka, Sw. Marcin i Al. Marcinkowskiego z drobng zmiang -
rozwazenie poprowadzenia kontrapasa pomigdzy chodnikiem, a miejscami parkingowymi;

¢ ul. Kazimierza Wielkiego - potrzebny jest kontrapas po stronie péinocnej polaczony z kontrapasem
na ul. Krakowskiej i zmiana kierunku na drodze rowerowej biegnacej ze Skrzyzowania
z ul. Strzelecka do Mostu Rocha (uwaga wykraczajaca poza obszar projektu, ale z wplywem na ruch
rowerowy w ul. Krakowskiej).

Jednoczesnie pragniemy zaznaczy¢ nasze pozytywne nastawienie do wielu propozycji z opiniowanego
projektu, w tym do wyniesienia przejscia dla pieszych na ulicy Ogrodowej oraz wyniesienia skrzyzowan
w innych lokalizacjach, poszerzenia chodnika na ul. Pétwiejskiej, wyeliminowania ruchu tranzytowego
przez ulicg Masztalarska, rozszerzenia strefy zamieszkania w obszarze Starego Rynku, dopuszczenia ruchu
rowerowego na chodniku przy ul. Podgérnej, czy wprowadzenia kontraruchu rowerowego na
ul. Szkolnej. Wobec pozytywnych zmian jakie niesie za soba uspokojenie ruchu, wnosimy réwniez

o utrzymanie dotychczas komunikowanego harmonogramu prac dla rozszerzenia strefy.



Zalacznik 2 do uchwaly nr../..../2015
Rady Osiedla Stare Miasto
z dnia 24 wrzesnia 2015 r,

Opinie mieszkancéw przeslane na skrzynke e-mail Rady Osiedla Stare Miasto oraz
przekazane poprzez portal spolecznosciowy Facebook.

1. Opinie przestane na skrzynke e-mail Rady Osiedla Stare
Miasto

Bartosz Fert <bartosz.fert@gmail.pl> 10 wrzeénia 2015 r. 15:32

Do: Osiedle Staremiasto@um.poznan.pl

Szanowni Panstwo,

po pierwsze gratuluje i dzigkuje za zbliZenie sig do mieszkarnc6w za pomoca sensownej strony WWW i sieci
spotecznosciowych. Na naszej ulicy szybko rozeszla si¢ wieéc, ze nasze zdanie moze by¢ brane przez uwage.

Jako mieszkaniec ulicy Kopernika chciatbym poprzec sugestie dotyczace remontéw chodnikéw i zmian zwiazanych z
wprowadzeniem strefy Tempo 30 na naszej ulicy i w okolicy. Charakter ulicy Kopernika, ktéra jest praktycznie
nieprzelotowa uzasadnia p6jscie o krok dalej i wprowadzenie na calej ulicy strefy zamieszkania. Juz dzisiaj na jezdni
czgsto bawia sig dzieci. Mieszkancy tez nierzadko wolg i$¢ srodkiem ulicy niz zmagaé sie z brudnymi i nieréwnymi
chodnikami albo z samochodami zaparkowanymi na dziko. Wprowadzenie strefy zamieszkania "zalegalizowatoby"
takie dzialania.

Zaproponowany projekt zaklada wprowadzenie parkowania réwnoleglego po dwéch stronach ulicy. Jest to oczywiscie
zalozenie stuszne, ale jest ono takze petne hipokryzji. Wystarczy odwiedzi¢ ulicg, aby dostrzec, ze na miejscach juz
dzisiaj przeznaczonych do parkowania réwnoleglego wszyscy parkuja sko$nie, zajmujac miejsce na chodniku. Boje sie,
ze wprowadzenie parkowania réwnoleglego pod drugiej stronie niczego nie zmieni - i tak jak dzisiaj wciaz
obowiazywa¢ bedzie w rzeczywisto$ci parkowanie skosne. Proponowane zmiany urbanizacyjne beda mialy jedynie
woweczas sens, jesli stuzby miejskie beda egzekwowaly wprowadzane ograniczenia. Oczywiscie prowadzi to do
nastgpnej kwestii, czyli problemu dostgpnych miejsc parkingowych na starym miesécie

Krzysztof Sparty <ksparty@o2.pl> 10 wrzeénia 2015 r. 12:23
Do: Osiedle Staremiasto@um.poznan.pl

Witam

Chcialbym zglosi¢ swoje uwagi dotyczace strefy Tempo 30. Pierwsza dotyczy parkowania samochodéw. W okolicy
ulicy Rybaki, Kwiatowa, Lakowa miejsca parkowania, ktore sa prostopadle i skoéne do osi jezdni, maja by¢ zamienione
na réwnolegle. Spowoduje to spadek liczby miejsc parkowania. Jest to pomyst jak najbardziej szkodliwy. Juz w tej
chwili jest tam problem z parkowaniem z racji bliskosci Starego Browaru. Samochody juz obecnie w sporej czesci nie
przestrzegajq istniejacego parkowania réwnoleglego. Wprowadzenie go na wiekszym obszarze moze sig jeszcze gorzej
skoniczy¢ niz przebudowa Szamarzewskiego od Wawrzyniaka do Kraszewskiego. - tam réwniez ZDM z Rada Osiedla
cheiat wprowadzi¢ parkowanie réwnolegle wbrew woli mieszkaricow. Skoriczylo sie to tylko niepotrzebna ki6tnia i
przedtuzeniem przebudowy. Stad proponuje zostawienie obecnego parkowania z opcja przesunigcia parkujacych
samochodéw na ulicg wraz z przebudowa ulicy Rybaki i Lakowej na jednokierunkowa. Dzigki temu zwolni si¢
chodnik, a jednoczesnie nie znikna miejsca parkingowe.

Drugi pomyst, ktéry mnie si¢ nie podoba, to zaproponowany przez Pafistwa zmiany na al. Marcinkowskiego- otwarcie
ulicy migdzy $w.Marcinem a Podgérna oraz przywrécenie lewoskrgtu z al. Marcinkowskiego w kierunku 27 Grudnia.
Sadzg, ze oryginalna propozycja ZDM byta lepsza. Wasza propozycja jest o tyle dziwna, Ze reszta waszych poprawek
uspokaja ruch w centrum a ta jedyna dziata wrecz odwrotnie. Utrzymanie przejazdu al.Marcinkowskiego i samego
lewoskretu spowoduje utrzymanie tranzytu przez centrum miasta. W takim wypadku przebudowa §w. Marcina jest
niepotrzebna. Kto bedzie tam chodzit i odpoczywat na lawkach jezeli tak jak obecnie bedzie przejezdzat tam sznur
samochodow, ktére omijaja al. Niepodleglosci.

Z powazaniem

Krzysztof Sparty

AL



Poznafiska Masa Krytyczna <pmkrytyczna@gmail.com> 9 wrzesnia 2015 r. 10:39

Do: Osiedle Staremiasto@um.poznan.pl

W uzupelnieniu do uwag przesylam odrebnie grafike wskazang w adresie internetowym oraz przyklad $luzy z
Edynburga - jak widac, jak ona sporo wigksza od wymiaru pojedynczego roweru, przez mozliwe sa manewry wewnatrz
sluzy. nawet wigkszymi pojazdami typu tandem czy cargo. Dodatkowo takze zdjecia pasow rowerowych na wprost.

Kamila Sapikowska

Julia Kulezyniska <sentozlo@gmail.com> 8 wrzes$nia 00:08

Do: Osiedle Staremiasto@um.poznan.pl

Dzieft Dobry, zwracam si¢ do Panistwa z zapytaniem, czy w obecnym projekcie rozszerzenia strefy tempo 30 ujety jest
kontrapas po stronie zachodniej placu Wielkopolskiego? Jesli nie jest ujety taki plan, prosze o rozpatrzenie go w
ramach zglaszanych uwag i sugestii. Uwazam, ze ulica jest w tym miejscu na tyle szeroka, ze miejsce dla kontrapasu si¢
tam znajdzie. Dzis juz czgsto obserwuje rowerzystow, ktérzy czesto famia przepisy w tym miejscu i poruszaja si¢ pod
prad. Aktualnie w tym miejscu brakuje tatwego przecigcia ulicy Solnej w strong Wzgérza éw. Wojciecha i Cytadeli,
wschodnia czg¢s¢ placu wylozona kocimi tbami nie jest najlepszym rozwiazaniem dla miejskich rowerzystow. W razie
watpliwosci chetnie dodam wigcej argumentow. Z sasiedzkim pozdrowieniem ze Wzgérza $w. Wojciecha, Julia
Kulczynska



Poznanska Masa Krytyczna <pmkrytyczna@gmail.com> 8 wrze$nia 2015 r. 16:50
Do: Osiedle Staremiasto@um.poznan.pl

Dzien dobry,

ponizej zamieszczamy nasze uwagi dotyczace zmian w projekcie podobszarow 11 i 111 strefy t30 w Poznaniu.

|. Bardzo cieszymy sig, ze konczy si¢ etap uzgadniania projektu, gdyz opdznienie we wdrazaniu strefy t30
w srodmiesciu jest juz kilkuletnie, co skutuje negatywnym odbiorem spolecznym, nie tylko ze strony osob
sprzyjajacych uspokojeniu ruchu (brak oczekiwanych zmian), ale i 0s6b przciwnych projektowi (poczucie, ze co rusz
ktos im cos$ odbiera).

2. Cieszymy sig, ze kontrapas w Ratajczaka powstanie juz od Starego Browaru, kluczowe jest sprawne
przeprowadzenie ruchu rowerowego w celu wjazdu na ten pas ruchu. Zaprezentowany projekt skrzyzowania nie
obejmuje zmian dotyczacych ulicy Kosciuszki w podobszarze 1V. Z pewnoscig pojawi si¢ wowczas kontrapas
prowadzacy do juz istniejacego odcinka w podobszarze 1 (od Sw. Marcina), a prowadzacy od pasa rowerowego na
Krakowskiej. Integracja kontraruchu rowerowego na tej ulicy jest bardzo istotna ze wzgledu na alternatywe wobec
ruchliwej Niepodleglosci (przynajmniej do czasu jej uspokojenia, np. po oddaniu do ruchu ulicy Roosevelta). Dlatego
konieczne jest jednoczesne przeprowadzenie prac na tym skrzyzowaniu z uwzglednieniem planowanego kontrapasu -
prezentowana organizacja ruchu bedzie wowczas nieaktualna.

konieczna jest poprawa warunkéw poruszania si¢ rowerzystow na odcinku Kosciuszki migdzy Ratajczaka
a Polwiejska. Pomijajac kuriozalne rozwiazania polegajace na prowadzeniu roweru pieszo odcinek ten jest malo
przyjazny do jazdy jezdnig ze wzgledu na duze predkosci rozwijane przez kierowcéw oraz wykonywane przez nich
czgste zmiany pasa ruchu. W chwili obecnej zaréwno jazda zgodnie z kierunkiem ruchu, jak i dla ruchu przeciwnego
Jest bardzo utrudniona. Naszym zdaniem nalezy zmniejszy¢ liczbg paséw ruchu na omawianym odcinku i wprowadzié
kontrapas w jezdni, dzieki czemu odciazony zostanie chodnik dla pieszych. Réwniez sam chodnik powinien zosta¢
poszerzony, dzigki czemu bedg mogli sig nim porusza¢ wszyscy piesi w obu kierunkach, takze ci z szerszymi wozkami
dziecigcymi. Wlot kontrapasu na skrzyzowanie z Ratajczaka powinien prowadzié najkrétsza droga w kontrapas na
Kosciuszki za skrzyzowaniem, bez koniecznosci wielokrotnego pokonywania przejazdéw i oczekiwania na zielony
sygnal. W chwili obecnej mamy dwa pasy do skrgtu na parking przy Starym Browarze: naszym zdaniem powinien do
wjazdu na parking prowadzi¢ jeden pas, dzigki czemu zmniejszona zostanie predko$¢ przy przejezdzie przez przejicia
dla pieszych i na samym wjezdzie do parkingu (obserwuje si¢ tam bardzo szybkie przejazdy samochodéw, czesto ze
skrajnego prawego pasa ruchu prowadzacego na wprost). W innych podobnych obiektach handlowych do bramek
parkingu prowadzi jeden pas, rozszerzajacy si¢ dopiero bezposrednio przed szlabanami, co uspokaja ruch.

Na Kofciuszki jadac od Taczaka ruch zgodny w gtéwnym kierunkiem powinien byé prowadzony jednym pasem
z koficowym odchyleniem skrgtu w prawo. Mozliwe jest zastosowanie krotkiego pasa rowerowego kierujacego na
wprost, dzigki czemu poprawi si¢ bezpieczenistwo rowerzystow kontynuujacych jazde ulica Kosciuszki
(https://cdn].vox-cdn.com/thumbor/cdQC6V51_mZ2j3P9HaFHKdi3KgQ=/800x0/filters:no_upscale()/cdn0.vox-
cdn.com/uploads/chorus_asset/file/3960136/dutch-junctionW jpg). Zastosowanie malej wyspy oddzielajacej kontrapas
zawezi wlot na skrzyZzowanie.

Kluczowe jest sprawne przeprowadzenie ruchu juz z ulicy Niezlomnych, zwlaszcza zachowanie pierwszenstwa i
bezpieczenistwa dla rowerzystéw jadacych na wprost w kontrapas. Tu korzystne byloby réwniez zastosowanie skretu w
prawo w formie podobne;j do tej na grafice https://cdnl.vox-
cdn.com/thumbor/cdQC6VSI_mZ2j3P9HaFHKdi3KgQ=/800x0/filters:no_upscale()/cdn0.vox-
cdn.com/uploads/chorus_asset/file/3960136/dutch-junctionW jpg, dalszy ruch na wprost biegtby na jezdni. Skret w
prawo bylby podporzadkowany ruchowi na wprost. Dla skrecajacych rowerami z Koéciuszki w kontrapas konieczny
azyl (np. bike-box do skretu na dwa lub podobny azyl do oczekiwania na moment ewakuacji). Z tego powodu mata
wyspa powinna powstac na skraju fuku skre¢tu w prawo, co zawezi pas ruchu i zapobiegnie nadmiernej predkosci.

2. Przejazd Strzelecka - Podgérna.
Przy zachowaniu ruchu kotowego wyniesienie powierzchni skrzyzowania Krysiewicza - Szymanskiego - Strzelecka.

3. Parkowanie skosne na Sw. Marcinie:

Mozliwe pozostawienie parkowania skosnego pod warunkiem zabezpieczenia chodnika przed parkujacymi pojazdami.
Obecnie brak tam ochrony szerokosci chodnika, samochody parkuja kofami stycznie do kraweznika, przez co przéd
pojazdu przed przednig osig zachodzi na chodnik. Skutkuje to zabraniem z chodnika pasa o szerokosci do ok. 0,5 m, co
na calej dlugosci parkingu daje kilkadziesiat metréw kwadratowych zabranych pieszym. Przy duzym ruchu
dwukierunkowym migdzy Placem Wiosny Ludéw a Al. Marcinkowskiego jest to strata niedopuszczalna. Jednoczesnie
widac na zdjeciach, ze za tylnym zderzakiem pozostaje miejsce puste do linii wyznaczajacej powierzchnie parkingu.

N



Konieczne zastosowanie ogranicznikéw, analogicznych jak na Taczaka czy Szamarzewskiego, ktore ukroca presje
parkingowa na chodnik. Warto rozdzieli¢ ciag parkingowy stojakami rowerowymi, tak aby sklepy byly dostepne dla
rowerzystow (gesto zaparkowane samochody oddzielaja najczgsciej murem nie do przejscia, co sklania rowerzystow do
jazdy chodnikiem do celu podrozy).

Warto takze rozwazy¢ parkowanie réwnolegte z kontrapasem biegnacym przy chodniku. Dzigki temu dostepne sa cele
podrézy w postaci sklepéw, a pas parkingowy separuje ruch rowerowy od samochodowego. Przewyzszenie Sw.
Marcina jest nizsze niz przewyzszenie Ogrodowej, podobne do Podgérnej, nie bedzie wigc stanowié przeszkody dla
ruchu rowerowego. Oczywiscie nawierzchnia wymaga poprawy.

4. Wyeliminowanie ruchu tranzytowego przez ul. Masztalarska:

Jedno z koniecznych przecig¢ franzytu. Wymaga jednoczesnie prac nad latwiejszym przejazdem przez tory
tramwajowe, dzi§ w fatalnym stanie przebieg drogi przez szyny, zaréwno na wprost, jak i dla skrecajacych w prawo.
Konieczne zabezpieczenie bezpieczefistwa ruchu pieszego, zwlaszcza dla idacych od skweru Wilhemiego na
targowisko i odwrotnie (problem zaslaniania przez parkujace samochody, takze poza wyznaczonymi miejscami).
Najkorzystniejsze byloby przecigcie ruchu w obu kierunkach, tak aby ulica stanowila przediuzenie placu. Warto
rozwazy¢ wyniesienie powierzchni ulicy w celu przeprowadzenia tam ruchu pieszego od placu.

Korzystne byloby zalegalizowanie zawracania na Wolnicy (dzi§ tylko skret w Sw. Wojciecha), gdzie i tak wielu
kierowcow nielegalnie wykonuje ten manewr (po przecigciu tranzytu nie bedzie mozliwy wyjazd na Solng
z Marcinkowskiego w kierunku Niepodleglosci).

5. Kontrapas Marcinkowskiego:

Zastanawiamy sig, czy nie dopusci¢ po prostu ruchu rowerowego pod prad bez kontrapasu na tym odcinku
Marcinkowskiego, dzigki czemu mozliwe byloby zwigkszenie peronu przystanku (trudno si¢ tam poruszac¢, gdy
przyjezdza wypeliony tramwaj, a na samym przystanku jest sporo pasazeréw). Kontrapas musiatby mie¢ okreslong
szerokos¢, z ktorej mozna by troch¢ odzyskaé na peron (na projekcie brak wymiaréw, wigc trudno wypowiedzieé sie
jednoznacznie).

6. Kontrapas rowerowy na ulicy Ogrodowej od ul. Piekary:

Nie jestesmy zwolennikami tego rozwiazania. Uwazamy, ze korzystniejsze i bezpieczniejsze (zwlaszcza w warunkach
Jesiennych i zimowych) jest przeprowadzenie ruchu rowerowego ulica Krysiewicza w strong Placu Wiosny Ludéw -
mniejsze nachylenie, bardziej przyjazna nawierzchnia. Kontynuacja jazdy rowerem od Pétwiejskiej do Strzeleckiej jak
najbardziej, w Ogrodowej proponujemy dopuszczenie ruchu roweréw bez kontrapasu i pozostawienie czesci miejsc
parkingowych po prawej stronie ulicy.

7. Kontrapas Masztalarska:

Zmiana pozytywna, zamiast tablic uchylnych proponujemy zastosowanie separatoréw o wysokosci do 10 cm dla
zabezpieczenia luku kontrapasu. Analogicznie nalezy zabezpieczy¢é luk Kramarskiej (naprzeciw Mexican) dla
kontraruchu rowerowego od 23 Lutego - dzi§ powszechne jest Scinanie zakretu przez kierowcéw oraz parkowanie tuz
przed zakregtem ulicy po lewej stronie (zagrozenie czolowego wjazdu rowerzysty na stojacy pojazd lub zderzenia
Z pojazdem z naprzeciw).

8. Dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku przy ulicy Podgérne;j:

Po wejsciu w zycie nowelizacji rozporzadzen dot. znakéw i sygnaléw nie bgdzie mozliwa kombinacja znakéw C-16
2 T-22. Zdecydowanie jesteSmy przeciwni obchodzeniu tego przepisu poprzez umieszczenie tabliczki z napisem
"dopuszczony ruch rowerowy". Ruch w obu kierunkach powinien by¢ prowadzony w torze tramwajowym.
W ulicy Podgérnej nalezy dopusci¢ ruch roweréw w torach tramwajowych, podobnie jak na Strzeleckiej w strone
Krakowskiej.



9. Kluczowe jest takie ustawienie barierek na wylotach ulic ze Starego Rynku, aby ruch rowerowy nie byl blokowany
przez parkujace pojazdy, np. Paderewskiego/Sieroca, Wozna/Slusarska, Wroniecka/Kramarska, ktore omijaja strefe
parkowania. Zwracamy takze uwage na Kierowcow  przejezdzajacych  chodnikiem  za  barierki.

W zalaczeniu przesylamy takze nasze uwagi przestane do ZDM w ramach konsultacji prowadzonych w 2014 roku
(komentar= Rady Osiedla: ze wzgledow na to, Ze wwagi zostaly przestane do ZDM 12.06.2014 r., nie przekazujenty ich
Panstwu ponownie)

Kamila Sapikowska
Poznanska Masa Krytyczna
601 470 363

Artur Sparty <assp07@gmail.com> 3 wrzesnia 2015 18:36
Do: Osiedle Staremiasto@um.poznan.pl

Witam Serdecznie,

szkoda, ze wraz z wprowadzaniem "Strefy Tempo 30" zostang zmienione miejsca typu skosnego czy prostopadiego na
réwnolegle. Chodzi mi o miejsca parkingowe na ulicach Rybaki, Kwiatowa, Kopernika i Lakowa. Mieszkam w tej
okolicy, juz teraz zaparkowanie na tych ulicach w godzinach popotudniowych graniczy z cudem. A zamiana sposobu
parkowania, w ogéle uniemozliwi parkowanie w okolicy mojego miejsca zamieszania. Zmusi Nas do parkowania
samochodu 20 - 30 minut spaceru od domu. Strefa 30 zamiast rozwigzywa¢ problemy mieszkaficow, powigkszy je w
jeszcze wigkszym stopniu. A w koricu doprowadzi do konfliktéw jak w czasie remontu ulicy Szamarzewskiego.

Proponowalbym nastepujace zmiany:
e zamiana ulic Lakowa i Rybaki w jednokierunkowe. Ulica Lakowa w kierunku Strzeleckiej, a ulica Rybaki na
odwrot
e pozostawienie aktualnego sposobu parkowania
e zrobienie czesci miejsc tylko dla mieszkancéw, na wzor "niebieskich" miejsc parkingowych w Pradze.
Niestety wiekszo$¢ oséb parkujacy w okolicach to klienci Starego Browaru, a nie mieszkancy.
Pozdrawiam

Artur Sparty

Zuzanna Jarczynska <zjarczynska@gmail.com> 2 wrzesnia 2015 14:55
Do: Osiedle Staremiasto@um.poznan.pl

Witam serdecznie,

Jestem mieszkanka kamienicy na ul. Ratajczaka przy WSA i bardzo podoba mi sie projekt przedstawiony na www.
bardzo cieszy mnie wprowadzenie STREFY 30, kontrapasu rowerowego i zwezenie ulicy do 1 pasa. Moze w koncu
bedzie mozna sie wyspac w nocy :-)

A gdyby wprowadzic jeszcze progi zwalniajace, to moze przestalyby po nocach ujezdzac te imprezowe biale

limuzymy!!

Dzickuje i calym sercem popieram projekt

bartoszdeskiewicz@interia.pl <bartoszdeskiewicz@interia.pl> 2 wrzesnia 2015 14:40

Do: Osiedle Staremiasto@um.poznan.pl

Popieram projekt strefy, prosze o prace uspokajajace ruch samochodowy na dalszym odcinku ul. garbary w kierunku
Cytadeli, gdzie znajdujg si¢ budynki mieszkalne.

JR <j.ruminiecka@gmail.com> 2 wrze$nia 2015 10:09
Do: Osiedle_Staremiasto@um.poznan.pl

Dzieni dobry,

Jestem mieszkanka Starego Miasta i przesylam zapytania- sugestie do zaproonowanych zmian.

Na mapie nie znalazlam informacji, czy na ul. RATAJCZAKA pojawia si¢ podwyzszone przejscia dla pieszych i
spowalniacze (tj. progi), co jest wskazane ze wzgledu na lamanie ograniczen predkosci przez motocyklistow i



kierowcow-rajdoweow rozpedzajacych auta nawet na krotkich dystansach do nieprzepisowych predkosei. Dzieje sie tak
m.in. na odcinku od ul Taczaka do Ogrodowe;.

Stad drugie pytanie o instalacje sygnalizacji swietlnej wlaczajacej czerwone s$wiatlo, gdy zbliza sie pojazd z nadmierna
predkoscia,

Trzecie pytanie jest odnosnie zazieleniania obszaru zmian. Posadzenia drzew po lewej stronie ulicy Ratajczaka i
odnowienia drzewostanu po prawej. Moze zamiast rozszerza¢ za nr 14 ulice do 3 pasow ruchu postawi¢ tam gazon z
roslinami i faweczki takie jak na skrzyzowaniu ul. Taczka z Ratajczaka? Jestem kieroweq i rowerzystka- niebezpiecznie
wyglada dla mnie kontrapas rowerowy, ktory wylania si¢ z zaparkowanych aut na wysokosci Ratajeczaka 14, nie
rozszerzanie tam pasow jazdy zwigkszy bezpieczenstwo.

Prosze tez o informacje o wymianie o$wietlenia ulicznego. Obecne, umieszczone na elewacjach budynku lampy w nocy
powodujq ze w mieszkaniach jest jasno. Lepszym i bardzie] estetycznym rozwiazaniem sq latarnie uliczne.

Ostatnie pytanie, czy jest szansa na zmiang nawierzchni ulicy na taka, ktéra posjada wlasciwosci wytlumiajace.
Najwigkszym utrapieniem jest nadmierny ruch aut, halas ktéry cala dobe nie pozwala poczu¢ sie w mieszkaniach
komfortowo, smrod spalin. Dlatego apel o jak najwigksze ograniczenia ruchu aut oraz o zwiekszanie obszaréw zieleni.
Proszg tez o informacj¢ czy prace nad wprowadzaniem zmian rozpoczna sie jeszcze w tym roku?

Pozdrawiam

Julia Ruminiecka

Tomasz Genow <bambasa@wp.pl> 20 sierpnia 2015 13:20
Do: Osiedle_Staremiasto <Osiedle_Staremiasto@um.poznan.pl>

Na ul. Szkolnej powinien zosta¢ ustanowiony deptak - od Podgérnej lub od Jaskélczej. Jest to uliczka z duiym ruchem
pieszym zmierzajacym z Pétwiejskiej na Stary Rynek. Deptak na Wroclawskiej nie zalatwia sprawy, gdyz nadal duza
czgs¢ przechadzajacych sig¢ wybiera Szkolna. Deptak bedzie lepiej chronit pieszych niz strefa zamieszkania.

Nie nalezy rezygnowac z przecigcia tranzytu Al. Marcinkowskiego, gdyz jest to najlepszy sposéb na uspokojenie ruchu
na Sw. Marcinie oraz na samych Alejach. Kontrapas, ktéry bylby dany w zamian, nie spetnia takiej roli. Jest to by¢
moze odwazna propozycja, ale projekt strefy tempo 30 musi by¢ odwazny.

Pozdrawiam, T. Genow

grzegorz.dehmel <grzegorz.dehmel@vp.pl> 20 sierpnia 2015 10:00

Do: "Osiedle_Staremiasto@um.poznan.pl" Osiedle Staremiasto@um.poznan.pl
Witam,

Ponizej przesylam swoje uwagi, a propo zmian jakie miaty by nastapic w centrum Poznania

- Poszerzenie chodnika na ul. Pétwiejskiej pomigdzy Krélowej Jadwigi i Krakowska, kosztem jednego pasa ruchu

Obecne natezenie ruchu oraz ilosc samochodow jaka porusza sie po Pozaniu zwlaszcza w tamtej okolicy spowoduje
zwigkszony ruch i korki, w okolicy mamy browar z ktérego duzo aut wyjezdza, dodatkowo dwa hotele i bardzo duzo
biur, dodatkowo nalezy nadmienic ze w przygotowaniu jest kolejna inwestycja i beda budowane dwa nowe biurowce
umiejscowione po migdzy hotelem Poznan a Andersia Tower

- dodatkowe przejscie dla pieszych na ul. Krakowskiej przed skretem w ul karmelicka ( w zataczniku na czerwono

zaznaczone)

Przejscie umiejscowione na tuku drogi jest bardzo niebezpieczne, na ul krakowskiej mamy duzy ruch samochodéw,
czesto jada one szybko poniewaz rozpgdzone od browaru nie raz przekraczaja dozwolona predkosc, tj fuk drogi, od
strony kosciota ograniczona widocznosc zarowno dla pieszych jak i kierowcow poniewaz rosna kasztany, kiedys juz
bylo przejscie kilka metrow dalej (w zalaczniku na zielono zaznaczone) i czesto dochodzilo do wypadkow i potracen
pieszych) dlatego przesunigto je jeszcze dalej od zakretu na ul. Krakowskiej.



pozdrawiam
Grzegorz Dehmel

Rafal Brodziak <rafal@brodziak.net> 20 sierpnia 2015 11:42
Do: Osiedle Staremiasto@um.poznan.pl

Szanowni Panstwo,

W ramach przedstawionego na stronie http://staremiasto.poznan.pl/home/strefa-tempo-30-etap-ii-i-iii/ projektu

koncepcyjnego 1II i III etapu strefy Tempo 30. Chcialbym zasugerowaé¢ wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na
ulicy Ogrodowej w kierunku od ul. Ratajczaka do ul. Piekary oraz na ulicy Piekary w kierunku od ul. Ogrodowej do ul.
Sw. Marcin. Wymagatoby to:

wprowadzenia nakazu skretu w prawo z ulic Krysiewicza i Ogrodowej na skrzyzowaniu z ul. Piekary,
wprowadzenia ruchu jednokierunkowego na ulicy Piekary w strong od ul. Ogrodowej do ul. Sw. Marcina,
zakaz skretu w prawo na skrzyzowaniu ul. Sw. Marcin/Piekary.

Zwolniony pas ruchu na ulicach Ogrodowej oraz Piekary, nalezaloby przeznaczyé pod miejsca parkingowe oraz
kontrapasy rowerowe. Liczba uzyskanych miejsc parkingowych nie tylko zrekompensowalyby miejsca likwidowane
przez kontrapas rowerowy na ulicy Ogrodowej od ul. Piekary do ul. Pétwiejskiej, a nawet znaczaco zwiekszylaby sie
ilo¢ miejsc postojowych w tym rejonie miasta. ( Prosze zauwazy¢, ze na ulicy Piekary praktycznie dostepne sa tylko
prywatne parkingi!).

Przedstawione rozwiazanie pozwoliloby na eliminacje ruchu tranzytowego na ulicach centrum Starego Miasta.
Propozycja to w peli wpisuje si¢ w zalozenia strefy tempo 30 oraz stusznie okreélone przez Pafistwa: ,,potrzeby
ograniczenia redukcji miejsc postojowych na ul. Ogrodowej” oraz ,koniecznoéci poprawy bezpieczenstwa na ul.
Krakowskiej i Ogrodowej, konieczne realne uspokojenie ruchu, wyniesione przejscia dla pieszych czy zwezenia pasow
ruchu”. Pragne takze zauwazy¢, ze koncepcja ta wpisuje sie w ogoélniejsze zalozenie, ze na wigkszosci ulicy w centrum
Poznania zostat wprowadzony ruch jednokierunkowy.

N
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2. Uwagi z portalu spolecznos$ciowego Facebook

Wittchen Jakub
Znaki i ograniczenia nie dzialaja na kierowcéw. Rodak ma w powazaniu innego rodaka, niestety. Podniesienie przejsé

dla pieszych to jedne skuteczne ograniczenie predkosci:)

Marcin Przybyla
Pomyst rozszerzenia strefy 30 to kolejny absurd. Zwigksza to emisje spalin. Powoduje korki. Czy nie lepiej pomysle¢ o

rozbudowanie normalnych Sciezek rowerowych. Wystarczylo by to zrobi¢ w formie wymalowania odpowiednich
paséw. WprowadZmy tez obowiazek kart rowerowych ( z porzadnym parnstwowym egzaminem), edu

Mariola Tomaszkiewicz

Zostawmy przelotowe ulice tak jak sa ,wprowadzmy zakaz jazdy na Starym Miescie w okolicach Starego Rynku na
starych pigknych uliczkach .Powinny by¢ wprowadzone karty mieszkancéw Starego Rynku i okolic i tylko oni mieliby
prawo wjazdu.Rada Starego Rynku powinna zaja¢ si¢ cisza nocna i zakazem sprzedazy alkoholu po péinocy .Sa na
Wroclawskie] bary i sklepy sprzedajace alkohol 24 godziny.

Ireneusz Dudziak
chyba zmniejszenia ... i tak sig stoi w korku z zawrotna szybkoscia 10 km/h juz nie ma na co wydawac pieniedzy 227

Gut Maciej
Dodatkowo proponuje ulicg rybaki od kwiatowej do krakowskiej zrobi¢ jednokierunkowa (od kwiatowej do

krakowskiej) oraz takowa na réwnolegltym fragmencie w strong¢ przeciwna)



Poznan, 10 wrzesnia 2015

Stowarzyszenie na rzecz Ekologicznej Edukacji Komunikacyjnej
"Sekcja Rowerzystow Miejskich"

ul. Kraszewskiego 8/18

60-818 Poznan

Rada Osiedla Stare Miasto
ul. Miynska 11
61-730 Poznan

W imieniu Sekcji Rowerzystow Miejskich przesytam uwagi do projektu ,,Strefa Tempo 30 — etap 11 i
[1I”. Ponizej proponowane przez nas postulaty, ktére nie zostaly uwzglednione:

1. Sluza rowerowa na skrzyzowaniu Kosciuszki i Ratajczaka (wlot od strony zachodniej) oraz
oznakowanie "nie dotyczy roweréw" przy znaku zakazu skretu w lewo.

2. Sluzy rowerowe na skrzyzowaniu Ratajczaka, Ogrodowej i Powstaricow Wielkopolskich.

3. Przejscie dla pieszych przez al. Marcinkowskiego po pid. stronie péinocnego przystanku Al
Marcinkowskiego, obok skrzyzowania z Podgérna.

4. Dopuszczony ruch rowerowy w ul. Wysokiej - brak ruchu samochodowego w tej ulicy.
5. Dopuszczenie dla rowerdw nastepujacych relacji w obrebie pl. Wiosny Ludow:
* przejazd na wprost ze Szkolnej na pl. Wiosny Ludéw (w kierunku Pétwiejskiej, Krysiewicza)
* wijazd na wprost w Szkolng
* lewoskret ze Szkolnej w Podgérna
+ lewoskret ze Sw. Marcina w Szkolna
* przejazd na wprost ze Sw. Marcina w Podgérna
* lewoskret z Podgérnej w pl. Wiosny Ludéw (w kierunku Pétwiejskiej, Krysiewicza)
6. Wytyczenie przejscia dla pieszych przez ul. Garbary w rejonie skrzyzowania z ul. WoZna

7. Przejécie dla pieszych i przejazd dla roweréw na ul. Podgérnej na wysokosci stacji rowerowej przy
ul. Zielonej. Ulatwi dostep rowerzystéw korzystajacych z roweréw miejskich do infrastruktury z
dopuszczonym ruchem rowerowym, a okolicznym mieszkanicom dojécie do parku.

8. Oznakowanie ,,nie dotyczy roweréw” przy znaku D-3 na ul. Strzeleckiej i Strzatowej

9. Zwezenie w miare mozliwodci jezdni u zbiegu Strzalowej i Rybaki, przy zachowaniu
zaplanowanych kierunkéw ruchu i miejsc parkingowych, ale tak, by zwiekszy¢ przestrzenn dla
pieszych i zniecheci¢ kierowcow do rozpedzania sie.

10. Nie ma koniecznosci wyznaczania kontrapaséw na ul. Masztalarskiej, Stawnej, Wronieckiej i
Szewskiej. Popieramy poszerzenie chodnika, a na jezdni wylacznie dopuszczenie kontraruchu
rowerowego oznakowanego sierzantami.

11. Dopuszczenie kontraruchu rowerowego na ul. Krysiewicza — bez kontrapasa. Dopuszczamy tez
taka mozliwo$¢ na ul. Ogrodowej w rejonie ul. Polwiejskiej.

12. Trzy pasy na ulicy Kosciuszki na odcinku od skrzyZowania z Ratajczaka do parkingu przy Starym
Browarze s w sprzecznosci z dziataniem strefy T30. Z kazdej strony jest tylko jeden pas wlotowy.
Moze by¢ tutaj jeden lub dwa pasy do zjazdu na parking w Starym Browarze (w zaleznosci od
rozwigzania przyjetego w tym rejonie dla rowerzystow).



Dodatkowe sugestie:

I Dziatania poza uwzglednianym obszarem, ktore wplyng na poprawe sytuacji rowerzystow réwnies.
w nim:

* wprowadzenie kontraruchu rowerowego wzdiuz Kosciuszki od Ratajczaka do Swietego
Marcina z zapewnieniem wszystkich mozliwych relacji skretnych;

*  przejazd rowerowy przez Mostowq przy nowo powstatej drodze rowerowej w starym korycie
wraz z kontrapasem/kontraruchem w ul. Woznej miedzy Mostowa a Garbarami z lewoskretem
w Garbary;

*  kontrapas na ulicy Chwaliszewo od Garbar do Wenecjarnskiej.

2. Upowszechnianie zwezania jezdni tam, gdzie jest to mozliwe. Przedstawione rysunki nie
zapewniajg nam jednoznacznej oceny, ktore s to miejsca.

3. Konieczna poprawa bezpieczeristwa w ciggu ulicy Kosciuszki (od Ratajczaka do Pélwiejskiej,
Krakowskiej i Kazimierza Wielkiego przez np.

* przeznaczenie jednego pasa ruchu nad odseparowang dwukierunkowa droge rowerowa lub
ulokowanie tam kontrapasa i pasa rowerowego — z zapewnieniem cigglosci na calej trasie;

* wprowadzenie ogranicznikéw predkosci w postaci tzw. poduszek berliriskich.

Z powazaniem

Tadeusz Mirski

Prezes Stowarzyszenia Sekcja Rowerzystéw Miejskich





